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(57) Abstract: The invention relates to a method for operating a drive train of a motor vehicle. In motor vehicles with a load-switch- 
able automatic gearbox, the reaction times due to the actuation of the automatic gearbox cause delayed reactions of the motor vehicle 
to shifting requirements. The aim of the invention is to provide a method for operating a drive train, which enables spontaneous 
responses of the drive train to the specifications of the vehicle driver. According to the invention, the slip is increased on a clutch 
arranged between a drive motor and the automatic gearbox when a shift requirement is recognised. In this way. the rotational speed 
of the drive motor increases directly following the recognition of the shift requirement, and the vehicle driver immediately obtains 
a response fiom the drive train. The motor vehicle thus enables a very spontaneous and dynamic impression. The invention also 
relates to the use of said method in a motor vehicle. 
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Veroflentlicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 
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(57) Zusammenfassung: Bei Kraftfahrzeugen mit einem lastschaltbaren Automatikgetriebe kommt es auf Grund von Reaktions- 
zeiten in der Betatigung des Automatikgetriebes zu verzogerten Reaktionen des Kraftfahrzeugs auf Ruckschaltanforderungen. Es ist 
die Aufgabe der Erfindung, ein Verfahren zum Betrieb eines Antriebsstrangs vorzuschlagen, welches spontane RUckmeldungen des 
Antriebsstiangs auf Vorgaben des Fahrzeugfuhrers ermdglicht. Erfindungsgemass wiid an einer, zwischen einer Antriebsmaschine 
und dem Automatikgetriebe angeordneten Kupplung bei Erkennen einer RUckschaltanforderung ein Schlupf erh5ht. Damit steigt 
die Drehzahl der Antriebsmaschine immittelbar nach der Erkennung der Ruckschahanforderung an und ein Fahrzeugfuhrer erhalt 
sofort eine Riickmeldung des Antriebsstrangs. Das Kraftfahrzeug vermitteh damit einen sehr spontanen und dynamischen Eindruck. 
Einsatz in einem Kraftfahrzeug. 



